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(54) Hardtop-Fahrzeug 

(57) Ein Hardtop-Fahrzeug weist eine aus einem 
Dachteil und einem schwenkbeweglich mit diesem ver- 
bundenen Ruckfensterteil bestehende Dachkonstruk- 
tion auf, die von einer SchlieBstellung in eine 
heckseitige Ablagestellung bewegbar ist, wobei das 
Dachteil und das Ruckfensterteil in der Ablagestellung 
in einem heckseitigen Aufnahmeraum zusammenge- 
Wappt Qbereinanderliegend aufgenommen sind. Damit 
bei abgekfappter Dachkonstruktion der nutzbare Koffer- 
raum innerhalb des Aufnahmeraumes vergrGBert und 
leichter zugdnglich wird, ist vorgesehen, daB zwischen 
Dachteil und Ruckfensterteil zumindest ein verlagerba- 
res Dachelement angeordnet ist, das beim Bewegen 
der Dachkonstruktion in die heckseitige Ablagestellung 
von einer SchlieBstellung in eine Offenstellung beweg- 
bar ist, wobei in der Offenstellung des zumindest einen 
Dachelementes ein zusatzlicher, als Kofferraum nutzba- 
rer Raum innerhalb des Aufnahmeraumes geschaffen 
wird. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Hardtop- 
Fahrzeug mit einer ein Dachteii und ein schwenkbeweg- 
lich mit diesem verbundenes Ruckfensterteil aufweisen- 
den Dachkonstruklion gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 . 

[0002] Bei bekannten Hardtop-Fahrzeugen dieser Art 
(DE 44 45 580 C1) wird zum Offenfahren die zweiteilige 
Dachkonstruklion nach Offnen des hecksertigen Dek- 
kels in die Ablagestellung bewegt, wobei das Ruckfen- 
sterteil und das Dachte eine zusammengeHappte 
Qbereinanderliegende Stellung innerhalb des heckseiti- 
gen Aufnahmeraumes einnehmen. Nachteilig an dieser 
Anordnung ist, daB in Ablagestellung der Dachkon- 
struklion nur ein relativ Weiner und schwer zuganglicher 
Kofferraum zur Unterbringung von GegenstSnden im 
heckseitigen Aufnahmeraum verbleibt. 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Dachkon- 
struklion fur ein Hardtop-Fahrzeug so weiterzuentwik- 
keln, daB in der Ablagestellung der Dachkonstruktion 
ohne geometrische VergrOBerung des Aufnahmerau- 
mes der nutzbare Kofferraum zur Unterbringung von 
Gegenstanden vergrOBert und zugleich leichter 
zuganglich wird. 

[0004] Erfindungsgem&B wird diese Aufgabe durch 
die Merkmale des Anspruchs 1 gelOst. Weitere, die 
Erfindung in vorteilhafter Weise ausgestaltende Merk- 
male beinhalten die Unteranspruche. 
[0005] Die mit der Erfindung hauptsSchlich erzielten 
Vorteile sind darin zu sehen, daB durch die Anordnung 
von zumindest einem beim Bewegen der Dachkonstruk- 
tion in die heckseitige Ablagestellung verlagerbaren 
Dachelement ein zusatzlicher als Kofferraum nutzbarer 
Raum innerhalb des Aufnahmeraumes und ein verbes- 
serter Zugang zum Kofferraum geschaffen wird. Vor- 
zugsweise sind zwei - in SchlieBstellung der 
Dachkonstruktion gesehen • bundig aneinanderge- 
setzte Dachelemente vorgesehen, wobei das vordere 
Dachelement dem Dachteii und das hintere Dachele- 
ment dem Ruckfensterteil zugeordnet sind. 
[0006] Beim ZurQckWappen der Dachkonstruktion in 
die heckseitige Ablagestellung werden das vordere 
Dachelement vorzugsweise zwangsweise nach vorne 
und das hintere Dachelement nach hinten verlagert, so 
daB in der Ablagestellung der Dachkonstruktion beide 
Dachelemente etwa ubereinanderliegend in einem in 
Fahrtrichtung gesehen vorderen Bereich des Aufnah- 
meraumes angeordnet sind. Durch diese Anordnung 
wird im hinteren Bereich des Aufnahmeraumes zwi- 
schen seitlichen Langsholmen von Dachte und RQck- 
fensterteil ein zusatzlicher quaderfdrmiger Raum 
geschaffen, der als Kofferraum nutzbar ist. 
[0007] Die Verlagerung beider Dachelemente erfolgt 
vorzugsweise durch eine Verschiebebewegung, wozu 
am Dachteii und am Ruckfensterteil Fuhrungen vorge- 
sehen sind. 

[0008] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 



den Zeichnungen dargestellt und wird im folgenden 
nSher beschrieben. 
[0009] Es zeigen 

5 Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines 
Hardtop-Fahrzeuges im Bereich von dessen 
heckseitiger Fahrzeugkarosserie und seiner 
Dachkonstruktion in SchlieBstellung, 
Fig. 2 eine Ansicht ahnlich Fig. 1, wobei ein vorde- 
re res Dachelement eine LOfterstellung ein- 
nimmt, 

Fig. 3 eine Ansicht ahnlich Fig. 1, wobei das vor- 
dere Dachelement seine Offenstellung ein- 
nimmt, 

15 Fig. 4 eine Ansicht ahnlich Fig. 1 , wobei das Dach- 
teii und das RQckfensterteil in den heckseiti- 
gen Aufnahmeraum eingeWappt werden in 
einer Zwischenstellung, 
Fig. 5 eine Ansicht ahnlich Fig. 1 in zusammenge- 

20 Wappter Ablagestellung der Dachkonstruk- 

tion, wobei beide Dachelemente ihre 
Offenstellung einnehmen, 
Fig. 6 eine Draufsicht auf die Fig. 5 in Pfeilrichtung 
R, 

25 Fig. 7 eine Teilansicht von schrag hinten auf eine 
Haifte der Dachkonstruktion mit den 
erfindungsgemaBen Dachelementen in 
SchlieBstellung und 
Fig. 8 eine perspektivische Ansicht von schrag hin- 

30 ten auf die Dachkonstruktion, die gerade 

nach hinten in die heckseitige Ablagestellung 
bewegt wird, wobei die beiden Dachele- 
mente bereits ihre Offnungsstellung einneh- 
men. 

35 

[0010] In Fig. 1 ist in einer schematischen Darstellung 
ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Hardtop-Fahrzeug im 
Heckbereich der Fahrzeugkarosserie so veranschau- 
licht, daB die im Bereich einer Fahrzeugiangsseite 

40 befindlichen Bauteile in ihrer funktionalen Verbindung 
deutlich werden, wobei es sich fur die weitere Beschrei- 
bung versteht, daB in symmetrischer Anordnung zur 
Fahrzeugiangsachse im Bereich der gegenuberliegen- 
den Fahrzeugiangsseite eine gleiche Bauteilanordnung 

45 vorgesehen ist. 

[001 1 ] Das Hardtop-Fahrzeug 1 ist mit einer Dachkon- 
struktion 2 versehen, die ein Dachteii 3 und ein 
schwenkbeweglich mit diesem verbundenes Ruckfen- 
sterteil 4 aufweist. In der dargestellten SchlieBstellung 

50 A der Dachkonstruktion 2 gemaB Fig. 1 liegt das Dach- 
teii 3 im Bereich eines Windschutzscheibenrahmens 5 
derart an, daB ein Fahrgastraum 6 des Fahrzeugs 
abgedeckt ist. Das formsteife Dachteii 3 und das eben- 
falls formsteife Ruckfensterteil 4 sind in einem gemein- 

55 samen Ubergangsbereich 7 uber eine nicht naher 
dargestellte querverlaufende Drehachse schwenkbe- 
weglich miteinander verbunden. Das Ruckfensterteil 4, 
welches gemaB Fig. 1 mit einer Heckscheibe 8 verse- 
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hen ist, ist unterhalb einer Gurtellinie 9 im Heckbereich 
10 des Fahrzeuges um eine querverlaufende, nicht 
naher gezeigte fahrzeugfeste Schwenkachse drehbar 
am Aufbau gelagert. 

[0012] Nach Losen des Dachteiles 3 vom Windschutz- 
scheibenrahmen 5 kann die Dachkonstruktion 2 von der 
SchlieBstellung A manuell oder motorisch uber Zwi- 
schenstellungen, z.B. B in eine heckseiteige Ablagestel- 
lung C bewegt werden und umgekehrt. In der 
Ablagestellung C sind das ROckfensterteil 4 und das 
Dachteil 3 Obereinanderliegend zusammengeklappt in 
einem heckseitigen Aufnahmeraum 1 1 aufgenommen, 
der mit einem schwenkbaren Deckel 12 abdeckbar ist. 
Der an seinem hinteren Rand schwenkbar am Aufbau 
gelagerte Deckel 12 wird durch eine HeckHappe, einen 
Verdeckkastendeckel Oder dergleichen gebildet. 
[0013] Die querverlaufende, etwa horizontal ausge- 
richtete Drehachse zwischen Dachteil 3 und ROckfen- 
sterteil 4 liegt in Ablagestellung C der Dachkonstruktlon 
etwa im Bereich der Hinterkante von Dachteil 3 und 
ROckfensterteil 4. 

[001 4] Der Aufnahmeraum 1 1 dient einerseits zur Auf- 
hahme der zusammengeWappten Dachkonstruktion 2 
und andrerseits als Kofferraum zur Unterbringung von 
Gegenstanden. Damit in Ablagestellung C der nutzbare 
Kofferraum zur Unterbringung von GegenstSnden 
innerhalb des Aufnahmeraumes 1 1 vergroBerbar und 
leichter zug&nglich ist, ist erfindungsgemaB vorgese- 
hen, daB zwischen Dachteil 3 und ROckfensterteil 4 
zumindest ein verlagerbares Dachelement 13, 14 vor- 
gesehen ist, das beim Bewegen der Dachkonstruktion 2 
in die heckseitige Ablagestellung C von einer SchlieB- 
stellung S D in eine Offenstellung S 0 bewegbar ist. In 
der Offenstellung S 0 des Dachelementes 13, 14 wird 
ein zus&tzlicher als Kofferraum nutzbarer Raum inner- 
halb des Aufnahmeraumes 1 1 geschaffen. 
[001 5] Im Ausfuhrungsbeispiel sind in SchlieBstellung 
A der Dachkonstruktion 2 zwei in LSngsrichtung gese- 
hen aneinandergesetzte verlagerbare Dachelemente 
13, 14 angeordnet Die beiden Dachelemente 13, 14 
verlaufen in SchlieBstellung Ajeweils auBenhautbundig 
zum Dachteil 3 bzw. zum ROckfensterteil 4. 
[0016] Die starr ausgebildeten Dachelemente 13, 14 
kdnnen aus Glas, Kunststoff oderdgl. gefertigtsein oder 
als Blechkonstruktion ausgebildet sein. 
[0017] Das in Fahrtrichtung F gesehen vorne liegende 
Dachelement 13 ist dem Dachteil 3 und das hintenlie- 
gend angeordnete Dachelement 14 ist dem ROckfen- 
sterteil 4 zugeordnet. Das vordere Dachelement 13 ist 
in einem hinteren Endbereich des Dachteiles 3 ange- 
ordnet und wird in seiner SchlieBstellung S D an beiden 
Langsseiten von auBenliegenden seitlichen LSngshol- 
men 15 des Dachteiles 3 begrenzt. 
[001 8] Das dem ROckfensterteil 4 zugeordnete Dach- 
element 14 erstreckt sich in SchlieBstellung A der Dach- 
konstruktion 2 in einem vorderen Bereich der 
Langserstreckung des ROckfensterteiles 4 und wird von 
sertlich auBenliegenden Langsholmen 16 des Ruckfen- 



sterteiles 4 begrenzt. 

[001 9] Im Ausfuhrungsbeispiel ist zumindest eines der 
beiden Dachelemente 13, 14 uber eine nicht naher dar- 
gestelrte Kinematik von einer SchlieBstellung S D in eine 

5 Lufterstellung S L bewegbar und umgekehrt. In der Luf- 
terstellung ist jeweils das hintere Ende des Dachele- 
mentes 13 bzw. 14 nach oben hin angestellt (Fig. 2). 
Zudem sind beide Dachelemente 13, 14 in Langsrich- 
tung verlagerbar. Dies kann durch eine Verschiebebe- 

10 wegung in Fahrzeugiangsrichtung oder eine 
Schwenkbewegung erfolgen. Vorzugsweise sind am 
Dachteil 3 und/oder am ROckfensterteil 4 im Bereich der 
Langsholme 15, 16 seitliche FOhrungen zur Verlage- 
rung der zugeordneten Dachelemente 13, 14 vorgese- 

75 hen (nicht naher dargestellt). Diese FOhrungen kdnnen 
ahnlich wie bei einem Schiebedach ausgebildet sein. 
[0020] Wahrend des ZuruckWappens der Dachkon- 
struktion 2 wird das vordere Dachelement 13 zumindest 
abschnittsweise nach vorne unter das Dachteil 3 und 

20 das hintere Dachelement 14 nach hinten unter das 
ROckfensterteil 4 verlagert, so daB beide Dachelemente 
13, 14 in der heckseitigen Ablagestellung C eine etwa 
ubereinanderliegende Stellung einnehmen (Fig. 5), in 
der sie sich in einem vorderen Bereich des Aufnahme- 

25 raumes 1 1 befinden. Dadurch wird im hinteren Bereich 
des Aufnahmeraumes 1 1 ein zusatzlicher Raum 1 7 zwi- 
schen den Langsholmen 15, 16 von Dachteil 3 und 
ROckfensterteil 4 zur Unterbringung von Gegenstanden 
geschaffen, der sich nach oben hin bis zur Unterseite 

30 des geschlo&senen Deckels 12 erstreckt. Insbesondere 
bei motorischer Betatigung der Dachkonstruktion 2 ist 
eine zwangsweise Bewegung der Dachelemente 13, 14 
in ihre Offenstellung S 0 vorgesehen, wenn die Dach- 
konstruktion 2 in die Ablagestellung C verlagert wird. 

35 Beide Bewegungen finden vorzugsweise uberlagert 
statt. 

[0021] In SchlieBstellung A der Dachkonstruktion 2 
liegt eine querverlaufende Trennebene 18 beider Dach- 
elemente 13, 14 etwa im Ubergangsbereich 7 vom 

40 Dachteil 3 und ROckfensterteil 4 oder in Fahrtrichtung F 
gesehen etwas davor (MaB d). 
[0022] GemaB Fig . 8 ist das vordere Dachelement 1 3 
nicht vollstandig in das vorgelagerte Dachteil 3 schieb- 
bar, sondern es ragt noch einen geringen Betrag aus 

45 dem Dachteil 3 hervor. Das hintere Dachelement 14 ist 
hingegen fast vollstandig unter das ROckfensterteil 4 
verlagerbar. 

[0023] Beide Dachelemente 13, 14 sind in der Drauf- 
sicht gesehen etwa rechteckfdrmig ausgebildet und in 

so Langs- und Querrichtung jeweils dem Formverlauf des 
angrenzenden Dachteiles 3 bzw. ROckfensterteiles 4 
angepaflt. Das vordere Dachelement 13 kann auch in 
SchlieBstellung A der Dachkonstruktion 2 in seine 
Offenstellung S 0 bewegt werden und weist dann eine 

55 Schiebedachfunktion auf (Fig. 3}. 

[0024] Die Umrisse des nutzbaren Kofferraumes 
innerhalb des heckseitigen Aufnahmeraumes 1 1 sind in 
Fig. 1 mit gestricherten Linien dargestellt, wobei durch 
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die erfindungsgemaBe Anordnung der Dachelemente 
13, 14 der quaderfGrmige Raum 17 hinzugewonnen 
wird. 

Patentanspriiche s 

1. Hardtop-Fahrzeug mit einer ein Dachteil und ein 
schwenkbeweglich mit diesem verbundenes Ruck- 
fensterteil aufweisenden Dachkonslruktion, die von 
einer SchlieBstellung in eine hecksertige Ablage- 10 
stellung bewegbar ist, wobei das Dachteil und das 
Ruckfensterteil in der Ablagestellung in einem 

. heckseitigen Aufnahmeraum zusammengeMappt 
ubereinanderliegend aufgenommen sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen Dachteil (3) und is 
Ruckfensterteil (4) zumindest ein verlagerbares 
Dachelement (13 bzw. 14) vorgesehen ist, das 
beim Bewegen der Dachkonstruktion (2) in die 
heckseitige Ablagestellung (C) von einer SchlieB- 
stellung (S D ) in eine Offenstellung (S 0 ) bewegbar 20 
ist, wobei in der Offenstellung (S 0 ) des Dachele- 
ments (13 bzw. 14) zumindest ein zusatzlicher als 
Kofferraum riutzbarer Raum (17) innerhalb des Auf- 
nahmeraumes (11) geschaffen wird. 

25 

2. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Dachteil (3) und am Ruck- 
fensterteil (4) - in SchlieBstellung (A) der Dachkon- 
struktion (2) gesehen - zwei in Langsrichtung 
aneinandergesetzte verlagerbare Dachelemente 30 
(13, 14) angeordnet sind. 

3. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein vorne liegendes Dachele- 
ment (13) dem Dachteil (3) und ein hintenliegendes 35 
Dachelement (14) dem Ruckfensterteil (4) zugeord- 

net ist. 



(13 bzw. 14) - in SchlieBstellung (A) der Dachkon- 
struktion (2) gesehen - in eine Lufterstellung (S L ) 
bewegbar ist, in der das hintere Ende des Dachele- 
mentes (13 bzw. 14) gegenuber dem Dachteil (3) 
oder dem Ruckfensterteil (4) angehoben ist. 

7. Hardtop-Fahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Dachte (3) und/oder am Ruckfen- 
sterteil (4) seitliche FQhrungen zum Verlagern der 
Dachelemente (13, 14) ausgebildet sind. 

8. Hardtop-Fahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wahrend des Zuruckktappens der 
Dachkonstruktion (2) das vordere Dachelement 
(13) nach vorne und das hintere Dachelement (14) 
nach hinten verlagert wird, so daB beide Dachele- 
mente (13, 14) in der Ablagestellung (C) eine etwa 
ubereinanderliegende Stellung in einem vornelie- 
genden Bereich des Aufnahmeraumes (1 1) einneh- 
men. 

9. Hardtop-Fahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dachelemente (13, 14) beim 
Bewegen der Dachkonstruktion (2) in die hecksei- 
tige Ablagestellung (C) zwangsweise in ihre Offen- 
stellung (S 0 ) verlagert werden. 

10. Hardtop-Fahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine querverlaufende Trennebene 
(18) der beiden Dachelemente (13, 14) in Fahrtrich- 
tung (F) gesehen etwa im Obergangsbereich (7) 
von Dachteil (3) und Ruckfensterteil (4) oder etwas 
vorgelagert hierzu liegt. 



4. Hardtop-Fahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB das vorneliegende Dachelement (13) 
in einem hinteren Endbereich des Dachteils (3) 
angeordnet ist und daB das Dachelement (13) an 
seinen beiden Langsseiten von auBenliegenden 
Langsholmen (15) des Dachteiles (3) begrenzt ist. 45 



5. Hardtop-Fahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das dem Ruckfensterteil (4) zugeord- 
nete Dachelement (14) - in der SchlieBstellung (A) so 
der Dachkonstruktion (2) gesehen - in einem vorde- 

ren Bereich des Ruckfensterteiles (4) vorgesehen 
und von seitlich auBenliegenden Langsholmen (16) 
des Ruckfensterteiles (4) begrenzt ist. 

55 

6. Hardtop-Fahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest eines der Dachelemente 
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